Skarsoy

Sandvika,

Tustna

; ( Ertvi":gay

SMJLA KOMMUNE
514361

MULIGHETSSTUDIE - FASTLANDSFORBINDELSE FOR SM@LA

03.03.2008

o

asplan viak



Mulighetsstudie — Fastlandsforbindelse for Smgla

Arendal - Bergen — Follo - Karasjok - Kongsberg - Kristiansand - Leikanger - Lillehammer - Lyngdal - Molde - Risgr - Sandvika - Skien - Stavanger - Tromsg - Trondheim - Tgnsberg



Mulighetsstudie — Fastlandsforbindelse for Smgla

DOKUMENTINFORMASJON ASPLAN VIAK AS
www.asplanviak.no
NO 910 209 205 MVA

Oppdragsgiver: Smela kommune

Oppdrag: Mulighetsstudie - Fastlandsforbindelse for Smgla

Oppdrag nummer: 514361

Rapportnavn: Mulighetsstudie - Fastlandsforbindelse for Smgla

03.03.2008
Versjon: 2-03.03.2008 (Versjon 1 - Forelgpig rapport 28.09.2007)
Ngkkelord: Utredning, analyse, veg, trafikk, transport, veganlegg, regional utvikling,

kollektivtrafikk.

Arkiv (filnavn): 0:\514361\02_Leveranser\Forelgpig rapport - Smgla.doc

Oppdragsansvarlig: Birgitte Halvorsen

Oppdrags-medarbeidere: | Torstein Ryeng

Kvalitetskontroll: Bjern Egil Male

Dato, signatur: 25.09.2007

Arendal - Bergen — Follo - Karasjok - Kongsberg - Kristiansand - Leikanger - Lillehammer - Lyngdal - Molde - Risgr - Sandvika - Skien - Stavanger - Tromsg - Trondheim - Tgnsberg



Mulighetsstudie — Fastlandsforbindelse for Smgla Il

Smgla kommune Asplan Viak AS



Mulighetsstudie — Fastlandsforbindelse for Smgla 1l

FORORD

Asplan Viak har pa oppdrag av Smgla kommune gjennomfart denne mulighetsstudien for fastlandsforbindelse til
Smela. Begrunnelsen for planarbeidet om fastlandsforbindelse til Smala er ansket om kortere reisetid og bedre
tilgjenglighet il Kristiansund og Nordmgre-regionen for gvrig, samt til Trondheim og Ser-Trendelag. | 2005
vedtok kommunestyret pa Smala at man skulle se pa mulighetene for fastlandsforbindelse til aya.

Tiltaket er a etablere en ny fastlandsforbindelse med tunnel under Edgyfijorden mellom Smgla og Tustna/Aure. En
fastlandsforbindelse vil kunne gi bedre muligheter for vekst i neeringsliv, reiseliv og bosetting pa Smola.
Utredningen skal belyse mulighetene for gjennomfaring og konsekvensene av en ny fastlandsforbindelse pa et
overordnet niva.

Kontaktperson i Smala kommune har veert Einar K. Wikan ved Smgla Neeringssenter. Oppdragsansvarlig i

Asplan Viak har veert Birgitte Halvorsen. Torstein Ryeng har utarbeidet lasningsforslag for vegtraséer og
kostnadsoverslag. Bjermn Egil Male har veert ansvarlig for kvalitetssikring av oppdraget.

Trondheim, 03.03.2008
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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

Begrunnelsen for planarbeidet om fastlandsforbindelse til Smgla, er ansket om kortere reisetid og bedre
tilgjenglighet til Kristiansund og Nordmare-regionen for gvrig, samt til Trondheim og Ser-Trendelag. | 2005
vedtok kommunestyret pa Smgla at man skulle se pa mulighetene for fastlandsforbindelse til gya.

De siste tjue arene er det gjennomfart utbygging av flere store vegprosjekter i regionen. Videre er en rekke
ferjeavlgsningsprosjekt i regionen foreslatt for & oppna en ferjefri stamveg E39 giennom Mgre og Romsdal. En
naturlig viderefgring etter dette vil vaere en fastlandsforbindelse til Smela, og det tenkes da rundt 20 ar frem i tid.
Ved etablering av en ny fastlandsforbindelse vil det ikke veere grunnlag for & opprettholde dagens ferjeforbindelse,
som derfor vil bli nedlagt.

\\ Stangvik

F/gur 1: Smola pa kartet (Kilde: www.smola.kommune.no)

1.2 Tiltaket

Hensikten med a etablere en ny fastlandsforbindelse er & redusere reisetiden og bedre tilgjengligheten mellom
Smagla og fastlandet. Utredningen skal belyse mulighetene for gjennomfgring og konsekvensene av en ny
fastlandsforbindelse pa et overordnet niva. Alternative traséer er vurdert. En fastlandsforbindelse vil kunne gi
bedre muligheter for vekst i naeringsliv, reiseliv og bosetting pa Smela.

Tiltaket er & etablere en ny fastlandsforbindelse med tunnel under Edgyfiorden mellom Smegla og Tustna/Aure.
Kostnadene av utbyggingen avhenger i stor grad av dybde- og grunnforhold, lengde pa valgt trasé og teknologi for
tunnelbyggingen.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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1.3 Metodikk

Der det har veert hensiktsmessig er metodikken i Handbok 140 Konsekvensanalyser (veileder fra Statens
vegvesen) benyttet, tilpasset il aktuelle problemstillinger.

Fordelene og ulempene ved a etablere en ny fastlandsforbindelse er analysert ut i fra hvilke konsekvenser tiltaket
medfarer for utvalgte tema. Konsekvensene vil bli vurdert for dagens brukere av ferje til og fra Smela, for nye
reisende til ya og for naeringslivet lokalt og regionalt.

Det er gjort forenklede beregninger med dataprogrammet EFFEKT, et verktgy for samfunnsgkonomiske nytte-
kostnadsanalyser av veg og trafikktiltak. Utdrag av resultatene fra beregningene er presentert for & si noe om
hvilken retning resultatene gar for de ulike tema. Detaljerte resultater er utelatt i denne rapporten, siden
beregningene som er gjort er forenklet i denne fasen.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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2 ALTERNATIVER OG INFLUENSOMRADE

2.1 0-alternativet

O-alternativet er forventet utvikling i analyseperioden dersom det ikke etableres en ny fastlandsforbindelse. 0-
alternativet benyttes som sammenligningsgrunnlag ved vurdering av konsekvensene av utredningsalternativet.

| denne mulighetsstudien er O-alternativet basert pa at dagens ferjetilbud og rutefrekvens vil bli omtrent uendret i
analyseperioden, dette med bakgrunn i informasjon fra ferjeselskapet og Statens vegvesen. Kystekspressen har
ikke opplyst om planer som tilsier en vesentlig endring av hurtigbattilbudet. Ingen nye vegprosjekt inngar i 0-
alternativet, da det ikke foreligger vedtatte planer for tiltak med vesentlig betydning for trafikken til/fra Smeala de
naermeste arene. Prosjekter som er foreslatt for ferjefri stamveg pa Nordmere og riksvegutbygginger er forelapig
sa usikre med hensyn til giennomfaring, at de ikke er tatt med i 0-alternativet.

2.2 Utredningsalternativet

Utredningsalternativet er basert pa etablering av ny fastlandsforbindelse og nedleggelse av ferjesambandet Edaya
— Sandvika mellom Smgla og Aure kommune. For gvrig er transportsystemet likt som i 0-alternativet.

Fastlandsforbindelsen bestar i en undersjgisk tunnel fra Havik pa Aure til Edgya pa Smela. Tiltaket er nsermere
beskrevet i kapittel 6 Fastlandsforbindelse for Smgla — Iasnings.

2.3 Definering av influensomradet

| forbindelse med avgrensing av influensomradet er det tatt hensyn til hvor man kan forvente vesentlige virkninger
av tiltaket. Det er viktig at influensomradet er stort nok, men likevel ikke sa stort at utredning blir mer omfattende
enn ngdvendig. Influensomradet kan variere fra tema til tema. | utgangspunktet er analyseomradet avgrenset av
Nordmgre med Kristiansund i sgrvest og Trondheim i nordgst.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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3 DAGENS SITUASJON

Smgla kommune bestar av ca. 5800 @yer og holmer. Fast-Smgla utgjer 214 km? av kommunens totale areal pa
274 km2. Alle bebodde omrader i kommunen har vegforbindelse til Fast-Smgala. Smgla har et seeregent landskap
som skiller seg fra resten av fylket. Mesteparten av arealet ligger ca 20 meter over havet og bestar av myrlendte
flater med lite vegetasjon. Fuglelivet er rikt og det biologiske mangfoldet er unikt i nasjonal og regional
sammenheng. Vindkraft er en viktig naturressurs som utnyttes til produksjon av fornybar energi. Kommunens
naturressursgrunnlag utnyttes ogsa innenfor jordbruk, fiske og havbruk.

Smala har spredt bosetting rundt hele @ya, med noen omrader sgr og nord pa gya som har litt tettere bosetting.
Kommunen har store omrader som er ubebodde.

3.1 Befolkning og naringsliv pa Smela

Folketallet i Smala kommune pr. 01.01.2007 var 2165 innbyggere. Kommunen har hatt neermest en halvering av
innbyggertallet de siste 50 arene. Fremskriving av folketallet indikerer at dette vil fortsette a synke til ca. 1700
innbyggere i 2025". Pa regionalt niva pa Nordmgre forventes en stabilisering av folketallet, men med lokale
forskjeller og en fortsatt sentralisering mot regionsenteret.

Innbyggere 1.1.2007: 2 165

Folkemengde 1995-2007 og framskrevet 2008-2025*

J0ao

22590

————————————————— — 1500

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

'Framskrivning basert pd alternativ MMMM (middels vekst)

Figur 2: Folketall og prognoser for Smala?

Smgla kommune har ujevn alderssammensetning og kjgnnsfordeling med for liten andel barn/unge og kvinner.

' Smgla kommune, Kommuneplan 2007-2019, Samfunnsdel, 06.02.2007
2 Kilde: Statistisk sentralbyra, www.ssb.no

Smgla kommune Asplan Viak AS



Mulighetsstudie — Fastlandsforbindelse for Smgla 5

Tabell 1 viser at andelen sysselsatt i primaernzeringer er betydelig hayere pa Smela (23,8%) enn i fylket (6,5%) og
landet (3,5%) for gvrig. Andelen pa Smela i sekundeer- og tertizerneeringer er lavere enn gjennomsnittet for fylket
og landet.

Tabell 1: Sysselsatte pad Smala fordelt pa neering®

Sysselsatte fordelt pa neaering, 2004 Prosent
Smela | Mereog | Norge

Romsdal
Primeer 23,8 6,5 3,5
Sekundaer 16,9 26,5 20,5
Tertizer 59,3 67,0 76,0

Naturressursene pa Smgla er et viktig grunnlag for naeringsvirksomhet innenfor jordbruk, fiske og havbruk.
Vinden er ogsa en betydelig ressurs som benyttes til produksjon av fornybar energi. For reiselivsnaeringen pa
Smgla er naturen med havet og skjeergarden med mange @yer og holmer, samt den saeregne fauna og det rike
fuglelivet, et viktig utgangspunkt. Dette gjgr at det ligger godt til rette for turisme som retter seg mot friluftsliv, jakt
og fiske. | fglge kommuneplanen er det om lag 500 fritidsboliger pa Smela.

Tabell 2: Sysselsatte personer 16-74 per 4. kvartal 20044

Sysselsatte med | Sysselsatte som Sysselsatte som Sysselsatte med
bosted pa Smela | pendler inn til pendler ut av Smola arbeidssted pa
Smgla Smela
Alle neeringer 1031 63 179 915

Tabell 2 viser at det i 2004 var 915 arbeidsplasser pa Smgla. 179 bosatte pa Smgla pendlet ut til andre
kommuner og 63 personer pendlet inn til arbeidssted pa Smela.

Tabell 3: Registrerte arbeidsledige 16-74 ar som andel av arbeidsstyrken pa Smgla*

Arbeidsledige 16-74 ar som andel av arbeidsstyrken, 2002 Prosent
Smegla | Mereog | Norge

Romsdal
Totalt 2,7 29 3,2
Menn 2,5 2,8 3,4
Kvinner 3,0 2,9 3,0

Fra tabell 3 ser vi at arbeideledigheten pa Smgla er lav (2,7%) og lavere enn gjennomsnittet for fylket og landet

totalt. Menn har lavere arbeidsledighet enn kvinner. Arbeidsledigheten til menn pa Smela er pa 2,5% og ligger

godt under gjennomshnittet for fylket og landet. Kvinner har en arbeidsledighet pa 3,0% og ligger omtrent pa niva
med fylket og landet for gvrig.

3 Kilde: Statistisk sentralbyra, www.ssb.no
4 Smgla kommune, Kommuneplan 2007-2019, Samfunnsdel, 06.02.2007
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3.2 Dagens transporttilbud og kommunikasjoner

Vegnettet pa Nordmgre
Kartet pa Figur 3 viser hovedvegene og ferjestrekingene fra Smala til Kristiansund og Trondheim. Den rade linjen
markerer hurtigbaten mellom Kristiansund og Trondheim. Hurtighaten har stoppested pa Smgla.

Froya
Smgla -y
ﬁz Trondheim
Edaya
Sandv:ka Aure yrksaetemra E

\flmarsundet

ca

Orkanger "

Kristiansund

———

A

Figur 3: Vegnett Kristiansund — Smgla - Trondheim

Standarden pa vegnettet er varierende. Pa fastlandet innenfor Smgla er standarden pa Rv680 blitt bra etter
utbygging av Imarsundsambandet i 2007 og Aursundbruene i Aure i 1995. Det er fortsatt lav standard pa andre
deler av Rv680 og pa Fv364. Pa E39 i samme omrade gjenstar fortsatt en del sterkninger hvor standarden er lav.

For reiser mellom Smela og Kristiansund inngar ferja Temmervag — Seivika pa Rv680. Ferja har 18 avganger i
degnet pa hverdager med en time eller mer mellom de fleste avgangene. | henhold til SVV’s krav burde det veert
avgang hver halvtime pa denne type samband.

Pa strekningen mellom Sandvika og Trondheim kan man kjare ferjefritt, de fleste kjarer ruten Rv680 via Fv364 og
E39 til Trondheim. Pa denne turen er det bomavgift pa Rv680 Imarsundet og E39 Thamshavn/@ysand.
Foldfjordbrua pa Rv680 mellom Aure og Imarsundet blir pekt pa som et problematisk punkt. Brua er smal/svak og
krokete & komme inn pa. Utbedringer star pa SVV's handlingsprogram for 2009. Andre strekninger med darlig
standard som kan nevnes, er Fv364 og E39 mellom Hagkjglen og Fannrem vest for Orkanger.

Smala kommune er en akter i Imarsundsamarbeidet, og &pning av denne nye vegforbindelsen pa Rv680 har stor
betydning for vegnettet i regionen.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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1 Imarsundbrua 550 m
2 Litjsundbrua 300 m
3 Veg Aukan ferjeleie 335m
4 Veg mellom bruene pa Jerngya 620 m
5 Ny Rv680 over Ertvageya 2400 m
6 Ny Rv669 til Sandvika ferjekai 1500 m
7 Sandvika ferjekai

8 Etablering av bomstasjon

Figur 4: Imarsundprosjektet (Kilde: www.vegvesen.no)

Tiltakene som inngar i Imarsundprosjektet er vist i Figur 4. Prosjektet har gitt fast vegsamband med bygging av
bruer over Imarsundet pa Rv680 i Aure kommune. Prosjektet omfatter ogsa en innkorting av ferjesambandet
mellom Tustna og Smala pa Rv669 med ny Sandvika ferjekai. Imarsundprosjektet, som avlgser ferja mellom
Vinsternes og Aukan, ble apnet 15. januar 2007. Samtidig med at ferjeruta mellom Vinsternes og Aukan ble lagt
ned, ble Sandvika pa Tustna nytt ferjested til Edgya pa Smela og ferjeruta til Forsnes pa Hitra ble lagt ned.

Imarfinans AS er bompengeselskapet i prosjektet. Bomstasjonen er plassert pa Rv680 pa Ertvageya. Taksten for
passering er 95 kr for personbil og 285 for stor bil. Forskuddsbetaling kan gi inntil 50% rabatt.

Busstilbudet

Busstilbudet til/fra Smala betjenes av ruta Kristiansund — Tustna — Aure — Kjarsvikbugen som har holdeplass pa
Sandvika ferjekai med rutetider som korresponderer med ferjerutene. Bussruta har seks avganger daglig til og fra
Sandvika FK i begge retninger. De som skal til Trondheim ma skifte buss pa Aure. Bussruta fra Aure til
Trondheim har kun to avganger pr. dag. Reisetiden med buss fra Edeya pa Smela inkludert ferje er 1 time og 30
minutt til Kristiansund og litt under 4 timer til Trondheim. Kostnaden for enkeltbilllett for voksen er ca. 100 kr til
Kristiansund og 300 kr til Trondheim inkludert ferjebilletter. Det finnes en rekke rabattordninger i form av minipris,
studentrabatt, manedskort og klippekort.

Busstilbudet pa Smela er tilpasset hurtighatavgangene til og fra Kristiansund og har omtrent samme frekvens som
hurtighaten, men har noen fa avganger i tillegg morgen og ettermiddag, samt skolekjering. Bussen
korresponderer i liten grad med hurtigbatavgangene til og fra Trondheim. Bussen kjarer over hele gya til
kommunesenteret pa Hopen og ut til Veiholmen. Nettbuss som kjgrer bussruten, har ikke kunnet levere tall pa
hvor mange som benytter bussen pa Smela.

Ferje Edaya - Sandvika

Ruta drives av Fjord1 MRF og opereres i dag med en fast ferje M/F Tustna som har kapasitet pa 30
personbilenheter og 148 passasjerer. | falge ruteplanen er overfartstiden ca. 20 min. Ferja har 17 avganger pr.
hverdag fra hver side med en gjennomsnittlig avgangsfrekvens pa litt under 1 time. Pa hverdager kjgres ruta i
tidsrommet ca. kl. 06-24, og utvidet rute kl. 04.45-01.00 fra august 2007. Det meste av dagtiden er frekvensen pa
1 time. Lerdag og sendag har ferja 15 avganger pr. dag.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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Figur 5: M/F Tustna (Foto: Harald M. Valderhaug. Kilde: www.fjord1.no)

Ferja hadde i 2005 en arlig trafikk pa ca 73.000 biler/bilfarere og 69.000 passasjerer. Dette tilsvarer
gjennomsnittlig 200 biler/bilfarere og 190 passasjerer pr. dag. Kapasitetsutnyttelsen for biler er dermed
giennomsnittlig pa ca. 40%. Dagens tilbud er dermed godt nok kapasitetsmessig over aret, og dekker
ettersparselen etter ferjetrafikk til/fra Smola.

Ferjetaksten er i takstsone 9 og inkluderer bompenger til Imarfinans AS tilsvarende to takstsoner. Taksten for en
personbil < 6,0 m er 81 kr og for en voksen person 29 kr.

Ferje til Forsnes pa Hitra

| mange ar har Fjord1 MRF drevet ferjetiloud mellom Nordmgre og Forsnes pa Hitra, og de siste arene har det
gatt ferje mellom Aukan, Edaya og Forsnes. Ferja har de siste arene vaert mest brukt av hytteeiere og turister.
Ved apning av Imarsundforbindelsen i januar 2007, ble feriesambandet til Forsnes lagt ned.

Hurtigbat

Kystekspressen gar mellom Kristiansund og Trondheim med stoppested pa Edgya pa Smgla. Sambandet
betienes av MS Ladejarl og MS Mgarejarl som er to moderne og komfortable bater som begge har plass il 276
passasjerer.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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Figur 6: M/S Ladejarl (Kilde: www.kystekspressen.no)

Reisetiden fra Edgya pa Smela er 35 minutt til Kristiansund og 2 timer 40 minutt til Trondheim. Hurtigbattaksten
fra Edaya er 95 kr il Kristiansund og 395 kr til Trondheim.

Tabell 4: Antall avganger pr. dag med hurtigbét til og fra Edaya

Antall avganger pr. dag Mandag | Lerdag | Sendag
Kystekspressen - fredag

Edgy — Trondheim 3 1 2
Trondheim - Edgy 3 1 2
Edgy - Kristiansund 4 2 2
Kristiansund — Edgy 4 1 3

Tabell 4 viser at det er 3 avganger pr. dag til og fra Trondheim og 4 avganger pr. dag til og fra Kristiansund pa
hverdager. Tiden mellom hver avgang varierer fra 3,5 time til nesten 5 timer.

Hurtighaten hadde i 2006 en arlig trafikk pa ca 55.550 passasjerer i sum til og fra Edgya. Dette tilsvarer
gjiennomsnittlig 150 passasjerer pr. dag. Hurtighaten har 84 turer pr. uke i sum til og fra Edgya eller ca. 4.300 turer
pr. ar. Gjennomsnittlig gar 13 personer av eller pa hurtigbaten for hvert anlgp pa Edgya.

Flyreiser

Kristiansund lufthavn - Kvernberget er nsermeste flyplass til Smela. En reise med bil fra Edgya til flyplassen er til
sammen 26 km kjgring i tillegg til ferjene Edgya - Sandvika og Temmervag — Seivika. Bussruten som kjgrer pa
strekingen Kristiansund — Sandvika FK kjerer innom flyplassen. Daglig har flyplassen 5 avganger/ankomster til/fra
Oslo og 3-4 avganger/ankomster til/fra Bergen. Det er ogsa enkelte flyavganger til charter-reiser. | tillegg har
flyplassen en betydelig helikoptertrafikk til offshore-virksomhet i Nordsjaen.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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Reisetid og takster
Dagens transporttilbud for persontransport til og fra Smala er beskrevet med reisetid og kostnader/takster.

Reisetid fra Smgla til Kristiansund og Trondheim
Minutter
300
250
200
M Hurtighat
150 H Bil + ferje
Buss + ferje

100

50

0 4

Kristiansund Trondheim

Figur 7: Reisetid fra Edgya pa Smgla til Kristiansund og Trondheim
(Kilde: Rutetabeller ferje, hurtigbat og buss, samt visveg.vegvesen.no for bil.)

Reisetiden fra Edaya pa Smgla til Trondheim og Kristiansund er vist i Figur 7 for reisemidlene bil, hurtigbat og
buss. Hurtigbat er det raskeste tilbudet med 35 minutter til Kristiansund og 2 timer og 40 minutt til Trondheim.
Hurtigbaten har fire avganger pr. dag til Kristiansund og tre avganger pr. dag til Trondheim. Bil + ferje er noe
raskere enn buss + ferje. Reisetiden med bil inkludert ferje er 1 time 25 minutt til Kristiansund og 3 timer 25 minutt
til Trondheim. Det er 17 ferjeavganger pr. dag i hver retning Edgya — Sandvika og 18 ferjeavganger pr. dag i hver
retning Temmervag - Seivika. Bussen har kun fem avganger pr. dag fra Kristiansund og to avganger pr. dag til
Trondheim.

Reisetiden i Figur 7 er beregnet med kjartider fra Statens vegvesen Visveg, og er beregnet ut fra minimum reisetid
nar ferjene Edgya — Sandvika og Temmervag — Seivika korresponderer best mulig etter dagens rutetabell.
Reisetiden til Trondheim er beregnet med bil via Aure og uten ventetid pa ferja Edeya — Sandvika. Det kan se ut
til at Visveg beregner noe lengre reisetid til Trondheim i forhold til erfaringer fra lokalkjente som kjarer strekningen.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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Kostnader/takster fra Smgla til
Kr Kristiansund og Trondheim

® Hurtighat

M Bil + ferje

Buss + ferje

Kristiansund Trondheim

Figur 8: Kostnader/takster med hutigbat, bil, ferje og buss fra Edgya til Kristiansund og Trondheim

(Kilde: Taksttabeller ferje, hurtigbat og buss, samt www.visveg.vegvesen.no for distanse bil og buss.)

Figur 8 viser takstene for a reise en voksen person med enkeltbillett med hurtighat og buss+ferje. Kostnadene for
bil er basert pa distanse i km og en kostnad som kun dekker bensinutgifter med 10 kr pr. mil. Alle andre
kostnader knyttet til bilhold inngar ikke. | tillegg inngar utgifter til bompasseringer og ferjeutgifter for personbil.
Kostnadene som inngar i beregningene i Figur 8 er listet opp i Tabell 5.

Fra Edgya til Kristiansund er taksten for hurtighat og buss+ferje omtrent 100 kr. En biltur koster naermere 200 kr.
Her utgjer ferjebillettene hoveddelen av kostnadene. Fra Edaya til Trondheim er buss+ferje det rimeligste
alternativet med en pris pa ca. 300 kr. Med hurtigbat eller bil+ferje er kostnaden naermere 400 kr. Kostnadene il
bompasseringer utgjar over 30% av kostnadene for bilturen fra Edaya til Trondheim.

Kostnadene for reisene mellom Edgya og Kristiansund/Trondheim kan beregnes pa flere andre mater. Det finnes

en rekke rabattordninger for alle reisemidlene som kan gi et helt annet bilde pa kostnadene. Videre er det mange
utgifter knyttet til bilhold som ikke er tatt med i beregningene her.

Tabell 5: Kostnader og takster persontransport fra Edgya til Kristiansund og Trondheim

Fra Edoya til Kristiansund | Trondheim
Kostnad bil (regner 10 kr pr. mil) 26 kr 177 kr
Bom takst personbil Rv680 Imarsundet - 95 kr
Bom takst personbil E39 Thamshavn - 15 kr
Bom takst personbil E39 @ysand - 15 kr
Ferje takst personbil Edgya-Sandvika 82 kr 82 kr
Ferje takst personbil Temmervag-Seivika 82 kr -
Ferje takst enkeltbillett voksen Edgya-Sandvika 29 kr 29 kr
Ferje takst enkeltbillett voksen Temmervag-Seivika 29 kr -
Buss takst enkeltbillett voksen fra Sandvika 46 kr 265

Takstene i tabell Taksten pa ferja Edgya — Sandvika inkluderer to takstsoner til Imarsundprosjektet som utgjer 9 kr
av taksten pa 82 kr for personbil. Tilsvarende inkluderer taksten pa ferja Temmervag - Seivika tre takstsoner til
Imarsundprosjektet som utgjer 16 kr av taksten pa 82 kr for personbil.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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3.3 Trafikken til/fra Smgla

Trafikkdata er innhentet fra ferjeselskapet Fjord1 som betjener flere av ferjerutene pa Nordmere. Det er sett pa

utviklingen i antall passasjerer og kjgretayer de siste arene.

Antall reiser
pr. ar
600 000

500000

400 000

300000

200000

100000

Ar 2000

Ar 2005

Reiser med ferje pa Nordmgre

® Edgya - Aukan
HSeivika- Tommervag
Arasvika - Hennset

M Halsa - Kanestraum

Figur 9: Reiser med ferje pa Nordmare

(Kilde: Fjord1)

Vi har sett pa utviklingen i antall reisende med ferja til/fra Smgla og tre andre ferjer i neerheten. Ferjestrekningene
er vist pa kartet i Figur 1. Alle ferjene har en gkning av antall reisende fra ar 2000 til 2005. Prosentvis er
gkningen stgrst pa sambandet Edgya — Aukan, med en gkning pa hele 42% i denne perioden. For de andre tre
sambandene ligger gkningen pa 7-12%. Ogsa i antall har ferja til Smala gkt mest, med en gkning pa 42.000
reiser i femarsperioden. De andre sambandene har gkt med 40.000 reiser for Halsa — Kanestraum, 34.000 reiser

for Seivika — Temmervag og 4.000 reiser for Arasvika — Hennset.

Smeala kommune
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Antall biler og passasjerer pa ferja
Antall reiser _
o Edgya - Aukan

160 000
140 000
120000
100 000

80 000

60000 m Ar 2000

40 000

20000 m Ar 2005

Antall biler Antall passasjerer Totalt antall
som reiser uten reisende
egen bil
Figur 10: Antall reisende med ferja Edgya — Aukan (Kilde: Fjora1)

Figur 10 viser at bade antall biler og antall passasjerer som reiser uten egen bil har gkt pa ferja Edgya — Aukan
fra &r 2000 til 2005. Totalt gkte antall reisende fra 100.000 til vel 142.000 reiser pr. ar. Gjennomshnittlig blir det en
gkning fra 270 til 390 reiser pr. dag. |2005 fraktet ferja 73.000 biler eller gjennomsnittlig 200 biler pr. dag.
@kningen i antall reiser har kommet samtidig som folketallet pa Smela har gatt ned med 10%. (Reduksjon fra
2432 til 2195 innbyggere.) @kningen i antall reiser kan skyldes at fastboende pa Smela reiser mer enn for.
Samtidig har turismen gkt pa Smala, bade med flere overnattingssteder og hyttebygging. Det siste har ogsa
medfart starre innslag av utenlandske gjestearbeidere i byggebransjen.

Reiser med ferja Edgya - Aukan pr. maned i 2005

Antall reiser

pr. maned
30000
25000
20000 ——
= Bilfprere
15 000
— Passasjerer
10000 = AN
/_ﬂ X\ Totalt reisende
5000 -__/,———....__, —
B Totalt reisende

gjennomsnitt

N T R F & > S &
\"’Q\) Qé-c’& WY v.‘)og & 0\{’-"60 Ae’(g\o ‘_g;@
& L F
Figur 11: Reiser med ferja Edoya — Aukan pr. maned i 2005 (Kilde: Fjord1)

Figur 11 viser at trafikken med ferja har store variasjoner over aret og en meget markert topp om sommeren.
Trafikkmengden pr. degn i juli 2005 var mer enn dobbelt sa stor som gjennomsnittet for aret. Vi regner med at
mye av denne trafikken er knyttet til de mange fritidsboligene pa Smala, utflyttede som besgker gjenboende
familie og andre turister.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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Bilfgrere pa ferja Edgya - Aukan/Sandvika
Antall bilforere januar-maii 2005 og 2007

pr. maned
8000

7000

6000 /
<000 P‘J
e

4000 p— = Bilfgrere 2005
3000 ——Bilfgrere 2007
2000
1000
0
Januar Februar Mars April Mai

Figur 12: Bilfgrere pa ferja Edgya — Aukan/Sandvika i januar-mai i 2005 og 2007 (Kilde: Fjord1)

| januar 2007 apnet ferjefri forbindelse over Imarsundet. Tallene i Figur 12 viser at denne vegforbindelsen og
flytting av ferjekaia fra Aukan til Sandvika til na ikke har pavirket antall reiser pa ferja Edgya — Aukan/Sandvika i
vesentlig grad. Summert for perioden januar-mai er antall bilfgrere pa ferja tilnaermet uendret fra 2005 til 2007.
Datagrunnlaget er forelgpig fra for kort periode il & si noe om hvordan Imarsundforbindelsen vil pavirke
ferjetrafikken pa lengre sikt.

Tabell 6: Trafikk Imarsundforbindelsen (Kilde: Statens vegvesen)
Trafikk Trafikk Trafikk-
For-situasjon | Etter-situasjon | vekst
med ferje med bru

Februar 5100 7 560 48 %
Mars 5576 9 541 71 %
April 6 823 9326 37 %
Mai 7272 11 081 52 %
Sum 24771 37 508 51%

Registreringer av trafikken over Imarsundet med ferje fer apning av Imarsundsambandet og trafikken etter at brua
apnet i januar 2007, viser en trafikkgkning pa 51% de ferste fire manedene etter apning sammenlignet med aret
far.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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Antall reiser
pr.ar

Reiser med hurtigbat til og fra Edgya

60000

50000
40 000
30000 M Reiser med hurtighat
20000
10000
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Figur 13: Reiser med hurtigbét til og fra Edoya

(Kilde: Kystekspressen)

Antall turer med hurtigbaten til og fra Edgya har hatt en jevn stigning siden 2003. 12006 var det 55.000 reiser
med hurtigbaten i sum til og fra Edgya. Ser vi pa reisende med ferje og hurtigbat samlet, utgjer reisene med
hurtigbat om lag 30% av turene til/fra Edgya.

Reiser med hurtigbat til og fra Edgya
e pr. maned i 2006
7 000
oo /_’/\
5000 — ~_
4000 _— \\
/
3000
2000
1000
0 T T
N N > > ™ oy A A
o 59“"/8\ R T & & <&
< A %29\. ) ep_; oef,_,

Reiser pr.
maned i 2006

Gjennomsnitt
pr. maned 2006

Figur 14: Reiser med hurtigbét til og fra Edeya pr. maned i 2006

(Kilde: Kystekspressen)

Antall reiser pr. maned varierer pa samme mate som ferjetrafikken med arstiden. Toppen i juli maned er likevel
ikke sa markant pa hurtighaten som pa ferja. | juli 2006 var det litt under 5800 reiser med hurtigbat i sum til og fra
Smela. Trafikken la i juli maned 26% over gjennomsnittet for aret.

Smeala kommune
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4 FORVENTET UTVIKLING DE NESTE 10-20 ARENE | 0-ALTERNATIVET

Ut fra foreliggende planer for Smala kommune og regionen omkring er forventet utvikling i regionen beskrevet og
inngar som forutsetninger i analysen. Planleggingen i Smela har fokus pa mulighetene for a styrke bosetting,
sysselsetting og levevilkar med seerskilt vekt pa fornyelse og kompetanseutvikling.

4.1 Befolkning og naringsliv pa Smela

Folketallet i Smala kommune vil i falge SSB’s prognoser fortsette & synke i arene fremover. Figur 2 viser en
forventet jevn nedgang fra 2200 til 1700 innbyggere i perioden 2007-2025. Smgla kommune har en utfordring
med det synkende folketallet, samtidig som andelen unge ogsa gar ned.

Antallet fritidsboliger i kommunen har imidlertid gkt, og det forventes en fortsatt gkning fra dagens 500
fritidsboliger. Det kan synes som at dette er en utvikling som vil fortsette, jamfar kommuneplanens satsninger pa
at Smela skal veere en fritidskommune. 100 nye hyttetomter er allerede ferdig regulert. | tillegg til dagens 500
gjestesenger pa Smela er 200 nye under planlegging.

Smela vindpark er en ny naering som har medfert stabile arbeidsplasser i kommunen. Reiselivsneeringen har vist
vekst de siste arene, og det forventes en fortsatt vekst og ytterligere utnytting av potesialet som ligger der. For
mange vil en jobb i reiselivsbransjen veere en deltidsstilling i kombinasjon med en annen jobb.

Som mange andre steder i Norge, mangler ogsa Smgla arbeidskraft innenfor mekanisk industri, fiskeindustri,
anleggsbransjen og helsesektoren. Dette blir delvis lgst ved tilsetting av utenlandsk arbeidskraft, i farste rekke fra
land i @st-Europa.

Det er utarbeidet "Strategisk naeringsplan 2007-2019 Smgla kommune” som ble godkjent av Smela
kommunestyre 02.11.06. Hovedmalet med planen er at Smgla i 2020 skal ha et stabilt, variert og verdiskapende
naeringsliv pa naturens premisser. | planen er det trukket frem noen satsningsomrader som det er utarbeidet
neeringsspesifikke strategier for:

Foredling og matproduksjon

Vindkraft og energi

Kultur og reiseliv

Fiskeri og havbruk

Landbruk

gD~

4.2 Transport og kommunikasjoner

Fjordkryssinger medferer store utfordringer for utbygging av vegnettet pa Smela og Nordmere for gvrig. Gode
samferdselslasninger er viktig for & utvikle regional vekst med attraktive bolig- og arbeidsplassomrader. Smela
kommune arbeider innenfor flere prosjekter som vil utbedre kommunikasjon og samferdsel, og
fastlandsforbindelse er et viktig element i dette arbeidet. Andre prosjekt er rettet mot forbedringer i
ferjeforbindelser, hurtigbatsambandet og annen kollektivtransport. Informasjon om planlagte generelle
forbedringer i regionen pa vegnett, hurtigbat- og busstilbud er innhentet fra Statens vegvesen og
kollektivtrafikkselskapene.

Vegnettet pa Nordmgre

| falge Statens vegvesens Handlingsprogram 2006-2015 for Mare og Romsdal foreligger det ikke planer om
vesentlige vegutbedringer i direkte tilknytning til Smgla de naermeste arene fremover. | tilsvarende
handlingsprogram for Ser-Trendelag er det i planperioden foreslatt oppstart av utbedringer pa E39, fra Mare og
Romsdal grense og 6 km gstover og en strekning pa 10 km ved Hagkjglen, vest for Orkanger. Videre er det
foreslatt utbedringer pa E6 ser for Trondheim.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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Mgre og Romsdal fylke jobber med en strategi for ferjefri kyststamveg E39. De har utarbeidet en grov skisse for
mulige alternative prosjekt mellom Kristiansund og Aure/Halsa. Skissen er kun et utgangspunkt for fremtidige
traséer; ingenting er bestemt. Skissen i Figur 15 viser en strategi for ferjefri stamveg (den rgde linjen) og
eventuelle utredningsalternativer for riksveger (den bla linjen). Etter geologiske undersgkelser i 2008 vil det bli tatt
stilling til om man skal utrede noen av alternativene videre.

\_) Aure
Imarsundet ‘

Vs
ey

Kristiansund =

Tustna

" ""*e, Halsa
: ®

Figur 15: Sammenbinding av Nordmgare (Kilde: Statens vegvesen Region Midt)

Ferja Edaya - Sandvika

Fjord1 som kjarer feriesambandet Edgya — Sandvika har ikke planer om endringer pa tilbudet. Det er bestemt at
ferjerutene skal ut pa anbud, noe som kan medfare endringer i tilbudet, men det usikkert nar dette skal skje og
hva dette vil innebaere. Noen ar frem i tid kan det veere aktuelt at dagens ferjer blir erstattet med shuttelferjer, det
vil si ferjer som kjgrer frem og tilbake uten & snu. Smgla kommune gnsker ogsa & veere med som et eventuelt
forsgksomrade dersom Samferdselsdepartementet vil prgve ut gratis ferje.

Ferje til Hitra

| 2007 har ferja fra Smela til Forsnes pa Hitra kun gatt i helgene i sommerukene. Et annet ferjetilbud til Hitra har
lenge veert vurdert. Helt siden Tjeldbergodden-etableringen i 1992 har det veert diskutert ei fremtidig ferjerute
mellom Laksavika pa Hitra og Kjgrsvikbugen pa Aure. Det er usikkert om og nar denne ruta eventuelt vil starte

opp.

Hurtigbat

Kystekspressen har ingen konkrete planer om vesentlig endringer pa rutetilbudet til Smala eller for gvrig pa
strekningen mellom Kristiansund og Trondheim i neermeste fremtid. Fra 1. september 2007 startet en ny
avtaleperiode for 6 ar frem til ar 2013. Eventuelle endringer vil komme som en felge av utviklingen i omradene
som ruta trafikkerer, for eksempel utbygging av ekt aktivitet pa Tjeldbergodden.

Flyreiser
Det forutsettes ingen endring i flyplasstrukturen i Mare og Romsdal.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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5 TRAFIKKPROGNOSER FOR FASTLANDSFORBINDELSEN

En ny fastlandsforbindelse med tilhgrende nedleggelse av eksisterende ferjeforbindelser vil pavirke bade
trafikkmensteret og trafikkutviklingen for de som reiser over fiorden i dag. | tillegg kan et forbedret tilbud fare til
flere reisende, "nyskapt trafikk”. Utgangspunktet for & beregne konsekvensene er at trafikantene far endret
reisetid, kjgrekostnader og reiseomfang.

Det er gjennomfaret en enkel trafikkanalyse for a tallfeste endringer i reisetid og kjerelengde, endringer i
reiseaktivitet, reisemal og reisemiddel. Trafikkanalysen har tatt utgangspunkt i dagens antall reisende pa ferja og
trafikktall pa de hovedvegene som forventes a fa trafikkendringer. Endringer i reiseaktiviteten er beregnet ut fra
erfaringstall fra tilsvarende prosjekt andre steder i landet. Det er gjort et anslag pa sterrelsen av den nyskapte
trafikken ut i fra tilgjengelige data.

De trafikkmessige konsekvensene er beregnet av ny fastlandsforbindelse er beregnet i to trinn:
1. Overfgring av eksisterende ferjetrafikk til ny fastlandsforbindelse.
2. Nyskapt trafikk som fglge av redusert reisetid og reisekostnad.

Trinn 1: Overfering av eksisterende ferjetrafikk til ny fastlandsforbindelse

| utgangspunktet antas trafikken med dagens ferjerute & vokse i takt med prognoser for arlig prosent trafikkvekst® i
arene fremover. 2030 er valgt som apningsar for fastlandsforbindelsen. Med utgangspunkt i dagens fordeling
med 90% lette (=<6m lengde) og 10% tunge (>6m lengde) kjgretay pa ferja, er det beregnet at trafikken i ar 2030
blir ca. 26% heyere enn i ar 2005 med fortsatt ferjedrift. Uten fastlandsforbindelse og med fortsatt ferjedrift er det
beregnet en vekst fra ar 2030 til 2054 pa 13%.

Tabell 7: Forutsatt trafikkutvikling i analyseperioden for 0-alternativet, antall kjgretay pr. &r og pr. degn

Antall Registrert Beregnet Registrert Beregnet Vekst beregnet
kjoretay pr. ar pr. ar pr. degn pr. degn

Kigretoy | Ar2005 | Ar2030 [ Ar2054 [ Ar2005 | Ar2030 | Ar2054 | 2005-2030 | 2030-2054
Lette 65954 | 82000 | 91000 180 220 240 23,9% 11%
Tunge 7095 | 10000 | 13000 20 30 40 42,8% 26%
Sum 73049 | 92000 | 104 000 200 250 280 26% 13%

Ferjetrafikken Edgya-Aukan gkte med 42% fra ar 2000 til 2005 (de andre ferjene i naerheten med 7-12%).

Statens vegvesens statistikk for vegtrafikk i Mgre og Romsdal i samme periode viser 9% vekst for lette kjoretay og
21% vekst for tunge kjaretay. Selv om ferjetrafikken til Smala har gkt mer enn gjennomsnittlig trafikkvekst i fylket i
denne femarsperioden, har vi ikke grunnlag for a fastsla at veksten i trafikken til Smgla ogsa i fremtiden vil veere
starre enn gjennomsnittet for fylket.

Vi antar at biltrafikken som tidligere gikk pa ferja, i fremtiden vil fa samme reisemgnster etter etablering av
fastlandsforbindelse, som nar turen gikk med ferje. Denne trafikken vil dermed gi samme prosentvise gkning pa
vegnettet i omradet rundt ferja som ferjetrafikken.

Trinn 2: Nyskapt trafikk som folge av endret reisetid og reisekostnad

Den nye fastlandsforbindelsen vil utgjare et bedre transporttilbud for de fleste trafikanter i form av redusert
reisetid, ventetid og ulemper ved bruk av ferje. Fordelene veier opp for ekte kjeretaykostnader pa grunn av lengre
strekning a kjere. En forbedring av transportsystemet vil bidra til at reisemotstanden blir lavere og at
ettersparselen dermed gker. Dette vil medfare en trafikkgkning som betegnes nyskapt trafikk.

5 Prognosene er basert pa data fra Vegdirektoratets fylkesvise trafikkdata i EFFEKT 6.13 for Mgre og Romsdal
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Det finnes etablert metodikk for beregning av nyskapt trafikk ved forbedring av transporttilbud. Reisemotstanden
males i “generaliserte reisekostnader” som er en sammenveiing av reisetid og reisekostnader. Fglgende
elementer inngar i beregning av generaliserte kostnader:

e Kjaretaykostnader

e Tidskostnader

o Billettkostnader ferje og bompenger

e Ulempeskostnader ved a veere avhengig av ferje

Kjeretaykostnader, tidskostnader og ulempeskostnader ved & bruke ferje er beskrevet i kapittel 6. Bomtaksten for
a kjore i tunnelen i utbyggingsalternativet forutsettes a vaere 40% over ferjetaksten i 0-alternativet. Dette ble gjort
pa samme mate ved Hitra Frgya Fastlandssamband. Registrert engangsvekst i dette sambandet ved apning av

tunneler og bruer er vist i tabellen nedenfor. Engangsveksten var langt over prognosene som pa forhand var lagt
til grunn for trafikkveksten for alle tre prosjektene, bortsett fra passasjertallet til Fjellveergya som forble utforandret.

Tabell 8: Registrert engangsvekst Hitra Fraya Fastlandssamband

Prosjekt Biler Passasjerer
Frgyatunnelen 49 % 13 %
Hitratunnelen 36 % 36 %
Fiellveergybrua 55 % 0%
Sum 44 % 21 %

(Kilde: www.hffas.no Hitra Fraya Fastlandssamband.no)

Bruforbindelsen over Imarsundet viser en engangsvekst pa 51% de farste fire manedene sammenlignet med
samme periode aret fer.

Ut fra erfaringer fra Hitra Froya Fastlandssamband og Imarsundforbindelsen kan det foreventes en engangsvekst

pa ca. 50% ved tunnelapning til Smela sammenlignet med ferjetrafikken aret far. Tabell 9 viser beregnet ADT
inkludert nyskapt trafikk gjennom fastlandsforbindelsen med ulik engangsvekst.

Tabell 9: Beregnet trafikk i 2030 med ferje og med tunnel

2005 2030 | 2030
med med med 50%
ferje ferje | engangsvekst
tunnel
ADT 200 250 400
Pr.ar | 73.000 | 90.000 150.000

Smgla kommune Asplan Viak AS
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6 FASTLANDSFORBINDELSE FOR SM@LA - LASNINGSALTERNATIVER

| vurderingene har vi valgt a bruke to referanseprosjekt nar det gjelder trasévalg og gjennomfarbarhet,
(Atlanterhavsvegen) Kristiansund-Avergy og Fastlandet-Hitra-Fraya. Hitra/Fraya ligger litt tilbake i tid, mens
Kristiansund-Avergy er under bygging. Det er spesielt samlet litteratur omkring gjennomfaringen av Hitra/Fraya-
forbindelsen for bruk i dette prosjektet.

Ellers er det brukt "Statens vegvesen, Handbok 021 Vegtunneler” (Hb021). Det er kommet et EU-direktiv som
omhandler stigning i tunneler. Dette vil kunne fa kostnadsmessige konsekvenser fordi stigningen kan bli lengre,
men det vil ikke rokke ved gjennomfarbarheten av prosjektet.

Det er generert sjokoter ut fra Sjgkartverkets multistraledata. Ellers er det brukt digitale Sosi-kart 1:1000 pa
henholdsvis Havik og Smgla.

6.1 Klarlegging av forutsetninger

e Standardvalg:

Standardvalg for tunnelen er en funksjon av trafikkmengde og tunnel-lengde. Konklusjonen er
tunnelkasse B og Tunnelprofil T8,5.
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Figur 4.6  Tunnelprofil T8,5 (mal i m)
T8,5 skal brukes for tunneler i tunnelklasse B.

Figur 16: Tunnelklasse og tunnelprofil
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Standard tunnelprofil:
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6.2 Vurdering av aktuelle vegtraséer

e Trasé

Tunneltraséen er lagt mellom Hevik pa Aure og Edgya pa Smela. Vegen foreslas lagt i en nordgstlig
trasé, se Figur og vedlegg C1. Vi har valgt a legge tunneltraséen slik at tunneldybden og dermed den
totale tunnel-lengden blir kortest mulig. Bade geografiske forhold og kostnadsmessige betraktninger
ligger til grunn for vart valg av forslag til trasé. Utlgpene pa tunnelen ber ikke ligge under kote 5.
Nordsiden av Havik er trasévalg frem til Rv680. Tilfarselsvegen mot tunnelen vil da fa en god trasé fer
den tipper ned mot riksvegen. Det ma paregnes noen justeringer av vegtraséen der den kommer ned mot
krysset. Terrenget pa nordgstsiden av Havikhalvaya ser vesentlig enklere ut a bygge veg i enn terrenget
pa sgrvestsiden. Det er mulig @ komme ut med pahugget pa begge sider av Havikhalvgya, men med
mulig forlengelse av tunnelen dersom sgarsiden blir valgt. Topografien virker mindre gunstig for

vegbygging i sgr enn i nord.
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o Teknikk, overdekning etc.
| henhold til Hb 021 skal fielloverdekningen pa undersjgiske tunneler veere minst 50 m og dette er sekt
ivaretatt langs profilet. Det tas et forbehold om lgsmassemektigheten langs traséen. Det er i en viss grad
tatt hoyde for lgsmasser langs foreslatt trasé. Det er grunn til & tro at det ikke er veldig tykke lgsmasselag
i omrader med bratte undersjgiske skraninger.

o Fjellkvalitet, berggrunnskart etc.
Ut fra bergrunnskart fra NGU, kan det virke som om det pa Aure-siden er kvartsdioritt, tonalitt,
trondheimitt. Dette er bergarter med god stabilitet. Berget er litt spratt, noe som kan gi lekkasjer, men
med god injisering oppnas godt resultat.

Det ventes nedforkastede mesosoiske bergarter langs deler av traséen. Det vil si bergarter som er yngre
enn grunnfjellet. Nar en naermer seg Edgya finnes konglomerat og sedimenteer brekkasje. Dette behaver
heller ikke a by pa store utfordringer med tanke pa prosjektets gjennomfarbarhet. Godt resultat er
avhengig av god tetting.

Fjellstrukturer og bergarter er noksa lik som Kristiansund — Avergy prosjektet.
Det er spesielt viktig i neste fase at en sgrger for geologisk kartlegging av traséen.

e Stigning:
Her er det ivaretatt krav i Hb021. Maks stigning er satt til 7%. Stigningskravene ma til slutt avgjeres i
Vegdirektoratet.

o Tilstatende veger:
Det er i liten grad tatt hgyde for kostnader med opprustning av eksisterende veger. Vegene er forutsatt
opprustes til fast dekke. Vi har forutsatt at gammel trasé felges bade pa Edeya og pa Hevik. Pa
Haviksiden (Aure) kan det bli ngdvendig med litt investeringer i omlegging far tilkopling til RV680

e Massetransport
Bygging av tunnelen utlgser behov for massedeponering. Det vil veere naturlig @ kombinere dette
prosjektet med prosjekter med masseunderskudd i omradet. Litt av massen kan brukes i opprustingen av
tilstatende veger, men det kan ogsa veere lgnnsomt og miljgmessig riktig & bruke massene ogsa i andre
prosjekt i neeromradet.
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6.3 Vurdering av kostnader

e Kostnader
Avergytunnelen er 5.7 km lang og 250 m dyp pa det dypeste. Maksimal helning er pa 10%. Det er
innhentet anbud i 2006 for tunnelen og kostnadene ligger pa ca 80 000 kr/im. Belapet inkluderer all
tetting, sikring, alle installasjoner og er inkl mva. Byggeledelse, planlegging og tunnelportaler kommer i
tillegg.

Hitra-tunnelen 14 til sammenlikning pa 45 000 kr/Im (1995-kroner). Dette var sveert lavt selv i 1995.
Ved a bruke sammenliknbare prosjekter har vi gjort en vurdering av pris og omfang overfart til dette
kostnadsberegninger for tunnel til Smgla basert pa ca 90 000 kr/Im (2006-kr). | tillegg vil det kunne bli

investering i litt infrastruktur for & oppna hensiktsmessig tilknytning. Vi regner utbedring av ca 6000 m
eksisterende veg.

Tabell 10: Totale kostnader for veganlegget (2006-kroner inkl mva)

Kostnad/enhet | Enhet Pris
Tunnel - totale kostnader inkl. portaler og tilkopling 90 000,-/m | 8000m | 720000 000,-
Utbedring av kommunale veger, Hagvik 8 330,-/m 2400 m | ~20 000 000,-
Utbedring av kommunale veger, Edgya 7100,-/m | 3660 m | ~26 000 000,-
Sum (2006 - kroner inkl mva) 766 000 000,-

Kostnadene som er beskrevet inkluderer ikke utredningskostnader i forkant av byggingen. Vi ser at det i
forbindelse med fastlandsforbindelsen til Hitra og Fraya ble utarbeidet et omfattende rapportbibliotek. Denne
dokumentasjonen har vi brukt utdrag fra i disse vurderingene. Det ma i dette prosjektet ogsa paregnes kostnader i
forbindelse med planlegging og dokumentasjon i forkant av byggingen som kommer i tillegg til oppgitte kostnader.

Det er heller ikke estimert ervervskostnader, da dette ikke vil utgjere noen stor del av de totale kostnadene. Pa
Edeya ma det sannsynligvis innlgses ett hus.

6.4 Videre undersgkelser

Det ber i farste omgang kjeres seismikk langs aktuell trasé for a kartlegge forekomstene av lasmasser over fiell.
Sannsynlig kostnad her med rapportering vil veere ca 20 000 kr/km2. Man kan anta behov for kartlegging av en ca.

1,5 km bred korridor langs traseen.

Deretter vil det veere nadvendig med omfattende geologiske undersgkelser med boring langs aktuell trasé fra bat,
opptaking av praver analyser og rapportering. Analyseomfanget vil veere avhengig av fiellkvaliteten.
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7 NYTTE AV FASTLANDSFORBINDELSE FOR SM@LA

Mulighetsstudien av en ny fastlandsforbindelse er pa et overordnet planniva, og temaene hvor det blir vurdert
nytte er derfor tilpasset dette nivaet. Temaene omfatter transportkostnader, reisetid og tilgjengelighet, nyskapt
trafikk og virkninger for neeringslivet og befolkningen lokalt og regionalt.

Dataprogrammet EFFEKT er benyttet til forenklede beregninger for kunne si noe om hvilken retning resultatene
for hvert tema tar. EFFEKT er et verktay for samfunnsgkonomiske nytte-kostnadsanalyser av veg- og trafikktiltak.
Beregningsprinsipper og metodikk er direkte knyttet til Statens vegvesens Handbok 140 om Konsekvensanalyser.
Det understrekes at de beregningene som er gjort i denne fasen av arbeidet gjennom mulighetsstudien, er basert
pa en sterkt forenklet innlegging av datagrunnlag i beregningene. Det er benyttet standardverdier som ligger inne
i EFFEKT for kostnadstall og andre parametre.

| mulighetsstudien har vi presentert utdrag av resultatene fra nytte-kostnadsanalysen. Beregningene gir svar pa
hvilken retning resultatene gar, og noe om starrelsesforholdet mellom ulike tema. Det vil vaere behov for mer
detaljert innlegging av data og beregninger i en senere fase.

| beregningene er det forutsatt at fastiandsforbindelsen apner i ar 2030, og den pafelgende 25-arsperioden (2030-
2054) er benyttet som analyseperiode. Prosjektomradet er avgrenset av ferjekaia pa Edgya i nord,
avkjeringspunkt pa Rv680 til Sandvika ferjekai i vest og avkjaringspunkt til ny fastliandsforbindelse ved Havik i gst.
For nyskapt trafikk er kjgrestrekning til Kristiansund og Trondheim med i beregningene. 0-alternativet (med ferje)
og utredningsalternativet (med fastlandsforbindelse) er basert pa samme forutsetninger nar det gjelder
eksisterende vegnett. Utover vegforbedringer i tilknytning til fastlandforbindelsen er det ikke lagt inn forbedringer
pa vegnettet i retning Kristiansund og Trondheim.

Hitra
Hapen

SMQLA

Skarsoy

Edeya \

'\ FASTLANDSFORBINDELSE

- Hovik Aure

-

Imarsundet

v e
Tustna
Ertv\égay

Figur 17: Fastlandsforbindelse Smala
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7.1 Samfunnsgkonomiske virkninger for trafikanter og miljo

Kjoretaykostnader

De samfunnsgkonomiske beregningene av kjgretgykostnadene for biltrafikken omfatter kostnader for drivstoff,
dekk og olje, reparasjoner og service, kapitalkostnader (lette biler) og avskrivninger (tunge biler), kostnader som
henger sammen med kjgrelengde. Med fastlandsforbindelsen endres kjgrelengden som vist i Tabell 11.
Starstedelen av trafikken fra ferja skal vestover retning Kristiansund, og denne trafikken far en gkt kjgrelengde pa
26 km med fastlandsforbindelsen. Trafikken @stover far redusert kjgrelengden med 2 km. Fastlandsforbindelsen
medfarer en innkorting retning gstover fordi bilistene slipper & kjgre Rv680 over Imarsundet.

Tabell 11: Kjgrelengder med ferje og fastlandsforbindelse

Kjerelengde Fra Edoya til Rv680 vest | Fra Edgya til Rv680 gst
Med ferjeforbindelse 2km 16 km
Med fastlandsforbindelse 28 km 14 km

Endring kjerelengde med

fastlandsforbindelse +26 km -2 km

Det antas samme retningsfordeling pa trafikken i utredningsalternativet som i 0-alternativet. Vi har ikke foretatt
undersgkelser blant reisende pa ferja for a finne ut hvilken retning trafikken gar pa fastlandet. Retningsfordeling
pa trafikken er hentet fra Vegdirektoratets Regionale transportmodeller. Vi har gjort kjgringer med modellen, og
resultatene viser at 95% av ferjetrafikken kjarer vestover og 5% av trafikken gstover pa Rv680. @vrige resultater
fra den regionale transportmodellen er ikke benyttet i dette arbeidet, fordi sammenligninger av beregnet trafikk pa
ferja ikke var i samsvar med registrert ferjestatistikk.

Kjaretaykostnader, beregningsresultater fra forenklede EFFEKT-beregninger:

O-alternativet med ferje: 99 mill. kr
Utredningsalternativet med fastlandsforbindelse: 198 mill. kr
Dkte kjoretoykostnader: 99 mill. kr

Tallene gjelder hele analyseperioden ar 2030-2054, diskontert og gitt i felles prisniva 2008.

Beregningene viser at kjgretaykostnadene gker med 99 mill. kr for hele analyseperioden nar fastlandsforbindelsen
etableres. Dette skyldes at stgrstedelen av trafikken fra Smala skal vestover retning Kristiansund, og at disse
bilene far en gkt kjgrelengde pa 26 km.

Tidskostnader

Reisende med bil til/fra Smela far betydelig kortere samlet reisetid til fastlandet ved at de sparer ferjetid, ventetid
og "skjult” ventetid, fordi en kan reise nar en selv gnsker, og ikke akkurat nar ferja gar. Tidskostnadene reduseres
for bosatte og neeringslivet pa Smela (tid er penger).

Tabell 12: Reisetid med ferje og fastlandsforbindelse

Reisetid Edgya - Kristiansund | Edgya - Trondheim
Med ferjeforbindelse 1 time 25 min 3 timer 25 min
Med fastlandsforbindelse 1 time 20 min 2 timer 55 min
Endring reisetid med -5 min -30 min
fastlandsforbindelse

Ventetid ferje 30 min 30 min
Endring reisetid med

fastlandsforbindelse inkl. -35 min -60 min

ventetid ferje
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Reisetidene i Tabell 12 viser at fastlandsforbindelsen til Smgla med den foreslatte traséen vil gi sterst reduksjon i
reisetiden for de som skal dra gstover retning Trondheim. Reisende mot Kristiansund vil ikke fa stor endring i
reisetiden nar man ser isolert pa kjoretid + ferjetid. | samfunnsgkonomiske beregninger inngar ventetid, som er
vanlig a sette til halve tiden mellom avgangene. Inkludert denne ventetiden vil trafikanter mot Kristiansund spare
35 min reisetid og trafikanter mot Trondheim 60 min reisetid med fastlandsforbindelse sammenlignet med
ferjeforbindelse. [ tillegg kommer skjult ventetid som ikke er tatt med i Tabell 12, det vil si den ulempen de
reisende opplever ved ikke a kunne dra nar de selv gnsker.

Tidsforbruk, beregningsresultater fra forenklede EFFEKT-beregninger:

Lette kjoretey:  Tunge kjoretoy:

O-alternativet med ferje: 77 000 timer 11 000 timer
Utredningsalternativet med fastlandsforbindelse: 52 000 timer 7000 timer
Redusert tidsforbruk: 25 000 timer 4 000 timer

Tallene gjelder apningsaret 2030. De lette kjoretayene far et redusert tidsforbruk pa 25.000 timer pr. ar og de
tunge kjaretayene far et redusert tidsforbruk pa 4.000 timer pr. ar.

EFFEKT beregner tidskostnader som i dette prosjektet omfatter tidskostnader for sjafar og passasjerer i lette
kjgretay, tidsavhengige driftskostnader (inklusiv sjafer) for tunge kjeretay og reise- og ventetid (ordinzer og skjult
ventetid) i ferjiesamband. Tidskostnadene blir presentert som totale kostnader, diskontert, for hele
analyseperioden fra ar 2030 til 2054.

Tidskostnader, beregningsresultater fra forenklede EFFEKT-beregninger:

O-alternativet med ferje: 320 mill. kr
Utredningsalternativet med fastlandsforbindelse: 220 mill. kr
Reduserte tidskostnader: 100 mill. kr

Tallene gjelder hele analyseperioden ar 2030-2054, diskontert og gitt i felles prisniva 2006.

Beregningene viser at med fastlandsforbindelse spares tidskostnader pa 100 mill. kr totalt for hele
analyseperioden ar 2030-2054. Dette tilsvarer ca 30% reduksjon av tidskostnadene nar fastlandsforbindelsen
avlgser ferjeforbindelsen. Endringen skyldes i farste rekke at ventetiden pa ferje blir fiernet. For reiser gst- og
nordover utgjer ogsa spart kjgretid en betydelig del.

Nyskapt og overfort trafikk

Et bedre transporttilbud farer til gkt transport og reisehyppighet. Reiser som tidligere ikke ble utfert pa grunn av
lang reisetid eller andre ulemper, blir na i starre grad giennomfert. Ved at ferja blir erstattet med en undersjgisk
tunnel, blir en barriere mot transport redusert. Reiser som for eksempel ikke ble gjort tidligere pa grunn av darlig
veer eller nattstenging, kan med undersjgisk tunnel lettere giennomfares. Nyskapt trafikk har nytteverdi for
befolkning og naeringsliv.

Fastlandsforbindelsen vil ogsa kunne fa overfort trafikk fra hurtigbaten, reisende som tidligere foretrakk hurtigbat
fremfor ferje, men som na velger & benytte bilen med den store fleksibiliteten det medferer i forhold til
reisetidspunkt og sted. Overfert trafikk vil gi en negativ nytte for hurtigbaten, men en positiv nytte for
fastlandsforbindelsen.

Beregning av nytten for nyskapt trafikk gjeres manuelt utenfor EFFEKT for det farste aret. Nytten av nyskapt
trafikk omfatter endring fra 0-alternativet til utredningsalternativet i kjeretay-, tids- og ulempeskostnader for den
nyskapte trafikken. Nytten for det farste aret legges inn i EFFEKT, og programmet beregner nytte for hele
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analyseperioden. Det er gatt ut fra en nyskapt trafikk pa 50% engangsvekst (jfr. Hitra). Selv om den nyskapte
trafikken utgjer et lite antall kjeretay, gir den et betydelig bidrag pa nyttesiden.

Nytten av nyskapt trafikk er beregnet til 103 mill. kr for hele analyseperioden ar 2030-2054, diskontert og gitt i
felles prisniva 2006.

Ulykker og miljekostnader
EFFEKT beregner ogsa ulykkeskostnader ut fra normale ulykkesfrekvenser pa vegnettet. Ulykkeskostnadene
henger sammen med antall kjgrte km i analyseomradet inkludert nyskapt trafikk.

Ulykkeskostnader, beregningsresultater fra forenklede EFFEKT-beregninger:

O-alternativet med ferje: 33 mill. kr
Utredningsalternativet med fastlandsforbindelse: 94 mill. kr
@kte ulykkeskostnader: 61 mill. kr

Tallene gjelder hele analyseperioden ar 2030-2054, diskontert og gitt i felles prisniva 2008.

Endringer i global luftforurensning (CO-) og lokal luftforurensning (NOx) er beregnet og omregnet il
miljgkostnader. Forurensningen gar ned med fastlandsforbindelsen, fordi utslipp fra ferja som langt overstiger okt
utslipp fra biltrafikken fiernes.

Miljekostnader, beregningsresultater fra forenklede EFFEKT-beregninger:

O-alternativet med ferje: 22 mill. kr
Utredningsalternativet med fastlandsforbindelse: 6 mill. kr
Reduserte miljgkostnader: 16 mill. kr

Tallene gjelder hele analyseperioden ar 2030-2054, diskontert og gitt i felles prisniva 2008.

Ferjekostnader

Nar fastlandsforbindelsen apner forutsettes det at ferjesambandet legges ned og samfunnet sparer kostnader il
ferjedrift. Ferjekostnadene som beregnes i EFFEKT omfatter summen av ferjens drifts- og kapitalkostnader.
Programmet beregner nadvendig ferjemateriell med grunnlag i kravene til apningstid, frekvens og
kapasitetsutnyttelse. Ngdvendig ferjemateriell blir beregnet pa nytt for hvert ar i analyseperioden, selv om det ikke
er realistisk for et konkret samband. Dette betyr at EFFEKT-beregningene kanskje underslar noe av nytten ved
besparelsene av ferjeavlgsningen fordi modellen velger en noe billigere lasning enn den som eksisterer.
Besparelsene i virkeligheten er med andre ord litt starre enn vare beregninger viser. Fremtidige ferjekostnader er
vanskelige a beregne, da de vil avhenge av ngdvendig kapasitet og behovet for utskifting av ferja.

Ferjekostnader, beregningsresultater fra forenklede EFFEKT-beregninger:

0-alternativet med ferje: 20 mill. kr
Utredningsalternativet med fastlandsforbindelse: 0 mill. kr
Reduserte ferjekostnader: 20 mill. kr

Tallene gjelder apningsaret 2030 og er gitt i prisniva 2006.
Beregningene viser at med fastlandsforbindelse spares ferjekostnader pa 20 mill. kr pr. ar.

Innsparte ferjesubsidier vil ha stor betydning for rammene i et slikt prosjekt som fastlandsforbindelse til Smala.
Dette kan illustreres gjennom finansieringsplanen for Imarsundprosjektet som vist i Tabell 13.
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Tabell 13: Finansieringsplan for Imarsundprosjektet

Imarsundprosjektet Mill. 2004-kr | %

Forskuddtering — innsparte tilskudd til drift av feriesambandene 180,0 | 474
Forskuddtering — innsparte tilskudd til kapitalkostnader for ei ferje 670| 17,6
Tilskudd fra Kommunal- og regionaldepartementet 15,0 39
Tilskudd fra bergrte kommuner 18,5 49
Bompenger (skal dekke innkrevingskostnader og drift av bompengeselskapet) 95| 2672
Totalt 380,0 | 100,0

| tillegg kommer en garanti for en toppfinansiering for Imarsundprosjektet med bidrag fra:
e Yiterligere tilskudd fra Aure kommune
o Tilskudd fra Smgla og Kristiansund kommuner
e Tilskudd fra Mgre og Romsdal fylkeskommuner
e Tilskudd fra Nordmere Energiverk AS

7.2 Bompenger

Med fastlandsforbindelse vil trafikantene spare utgifter il ferjebilletten, men det er forutsatt at de ma betale
bompenger i stedet. Samtidig vil de fleste trafikantene fa noe starre kjgrekostnader ved at strekning de kjarer blir
lenger enn om bilen ble fraktet med ferje.

Det forutsettes videre at fastlandsforbindelsen bompengefinansieres, og dette medfarer innkrevingskostnader. Vi
har i beregningene brukt samme arlige innkrevingskostnader som for Hitratunnelen pa 3,4 mill. kr (inkludert
bemanning, ar 2002). Nyere erfaringer fra Imarsundforbindelsen viser at innkrevingskostnadene vil forventes a bli
betydelig lavere, tilsvarende forelgpige erfaringer pa innkrevingskostnader for Imarsundforbindelsen pa

ca. 1,5 mill. kr pr. ar. Dette ber vurderes endret i eventuelt nye og mer detaljerte EFFEKT-beregninger.

EFFEKT beregner bompengeandel, som er den andelen bompengeinntektene utgjer av offentlige investeringer i
utbyggingsplanen. Med bompengetakster som gitt ovenfor, er det beregnet en bompengeandel pa 21%. Til
sammenligning hadde Hitra-Fraya-Fjellveeraya-prosjektet en bompengeandel pa 38%. Ferjetakstene ma mer enn
dobles for at bompengene fra fastlandsforbindelsen til Smgla skal f& samme bompengeandel som Hitratunnelen.

Bomtaksten er som i Hitra-prosjektet satt til 40% over gjeldende ferjetakst (uten tillegg to takstsoner for
Imarsundforbindelsen). Vi har regnet ut en gjennomsnittlig takst for tungtrafikk basert pa andeler tunge
kjgretaytyper som benyttet ferja i 2005. Bomtaksten i beregningene er 102 kr for lette og 490 kr for tunge kjgretay
(2007-kr). Sammenlignet med Imarsundforbindelsen ligger taksten for lette kjgretgy pa samme niva (Imarsund
lette kjgretay 95 kr). For tunge kjgretay er taksten i beregningene betydelig hayere enn for Imarsundforbindelsen,
hvor taksten er 285 kr for tunge kjgretay. Det er ikke forutsatt at det startes innkreving av bompenger far tunnelen
apner, slik det ble gjort pa Hitra.

7.3 Neringsutvikling og lokale/regionale virkninger

Med fastlandsforbindelse fiernes ulempene ved & veere avhengige av ferje. Bedre kommunikasjoner gir reduserte
transportkostnader for eksisterende neeringsliv. Samtidig vil et stort prosjekt som en fastlandsforbindelse med
bedre kommunikasjon skape sterre optimisme og nye utviklingsmuligheter i naeringslivet. Turisme og reiseliv pa
Smala far langt bedre muligheter ved at reisemalene pa Smgla kommer naermere i tid og far starre fleksibilitet i
forhold il reisetidspunkt.

Med bedre transporttilbud vil det bli lettere for Smgla a tiltrekke seg arbeidskraft og gke innpendlingen. @kt
aktivitet vil gi optimisme blant befolkningen, og sannsynligvis fere til at flere finner det attraktivt a bli boende i

Smgla kommune Asplan Viak AS



Mulighetsstudie — Fastlandsforbindelse for Smgla 29

stedet for a flytte ut fra kommunen. Tilgjengeligheten ved reiser til Kristiansund, Kvernberget, Trondheim og andre
reisemal blir betydelig bedre, noe som igjen har stor betydning for tilgjengelighet til arbeidsmarkedet, skole,
service og andre aktiviteter. Fastlandsforbindelsen vil ogsa lette varetilgangen, men samtidig kan bedre
vegforbindelse ogsa apne for handelslekkasjer motsatt veg.

Ved a gi Smela fastlandsforbindelse reduseres reisetiden og tidskostnadene til transport, og produksjonen kan bli
mer transportintensiv. Med fallende totalkostnader vil regionen bli mer konkurransedyktig, og inntektsgrunnlaget
for regionen som helhet vil gke. Et annet viktig forhold er at transporttilbudet blir mer forutsigbart, samtidig som
transporten kan forga gjennom hele dagnet, og neeringslivet slipper a vaere avhengig av "apningstidene” pa ferja
og veerforholdene.

Prognosene for befolkningsutviklingen pa Smgla er nedadgaende. Skal befolkningen vokse, er
befolkningsutviklingen i omréadet er sterkt avhengige av utviklingen i naeringslivet, bade nar det gjelder
primaernaeringene i jordbruk/fiske, industri, handel/privat tjenesteyting og ikke minst turisme.

For befolkningen vil en fastlandsforbindelse oppleves som en trygghet ved sykdom, skader og fadsler.
Tilgjengeligheten til sykehus forbedres vesentlig, farst og fremst ved at man kan reise nar man selv vil, uavhengig
av ferjetider og veerforhold.

7.4 Usikkerhet

Virkningene av tiltaket vil komme langt frem i tid og strekke seg over flere ar. Utviklingen av prosjektet vil derfor
veere beheftet med flere former for usikkerhet, spesielt i forhold til forutsetninger om utviklingen i fremtiden. For de
prissatte konsekvensene vil det vaere usikkerheten forbundet med enhetspriser, kostnadsanslag pa tiltaket,
trafikkutviklingen og kjerekostnader.

Usikkerheter i kostnadsanslaget vil kunne oppsta fordi grunnforhold, fremtidige priser pa arbeidskraft, materialer
osv. er usikre. Framtidig trafikkutvikling vil veere avhengig av demografisk utvikling, utvikling i bilhold, arealbruk,
drivstoffpriser, politiske rammevilkar osv.

| EFFEKT er det mulighet for gjgre prosentvise endringer i trafikkutvikling og/eller anleggskostnader og beregne
hvilken betydning dette har for nytten av prosjektet. Det anbefales at dette gjare i en senere og mer detaljert fase
av prosjektet.

Smgla kommune Asplan Viak AS
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8 OPPSUMMERING OG VIDERE ARBEID

Ut fra vurderingene i mulighetsstudien ser det ut til & veere mulig a finne en trasé for en undersjgisk tunnel fra
fastlandet pa Hevik i Aure til Edgya pa Smela. Analyseperioden gar fra apningsaret 2030 til 2054. De forelgpige
og forenklede samfunnsgkonomiske beregningene viser at etablering av fastlandsforbindelse gir:

Kjaretgykostnadene for biltrafikken gker med 100 mill. kr totalt for hele analyseperioden
Tidskostnadene for trafikantene reduseres med 100 mill. kr totalt for hele analyseperioden
Nytteverdi for nyskapt trafikk beregnet til 100 mill. kr totalt for hele analyseperioden

@kte ulykkeskostnader pa 60 mill. kr totalt for hele analyseperioden

Reduserte miljgkostnader pa 20 mill. kr totalt for hele analyseperioden

e Reduserte ferjekostnader, 20 mill. kr pr. r i apningsaret 2030.
¢ Investeringskostnader ca. 800 mill. kr.
Tallene er gitt i felles prisniva 2006, diskontert.

Tiltaket vil gi sparte tidskostnader, nytte av nyskapt trafikk, sparte ferjekostnader, reduserte miljgkostnader og
sparte ulempeskostnader ved & veere avhengig av ferje, som til sammen er starre enn de gkte utgiftene som
trafikantene vil fa pa grunn av lengre kjgrelengde og dermed ogsa gkte ulykkeskostnader.

Pa grunn av et lite trafikkgrunnlag og store investeringene som fastlandsforbindelsen medfarer, viser de
forelgpige, forenklede EFFEKT-beregningene, en samlet negativ samfunnsgkonomisk nytte av prosjektet, slik det
ofte er tilfelle i denne type prosjekter. Det er likevel for tidlig & konkludere med fremtiden til dette prosjektet etter
denne mulighetsstudien. Andre forhold som ikke er belyst i beregningene kan ha tungtveiende betydning, som for
eksempel et @nske om & stoppe befolkningsnedgang pa Smela ut fra et regionalt og nasjonalt syn.

En rekke forhold ma undersgkes videre og analyseres mer i detalj far konklusjoner trekkes. Dersom det er vilje il
a gi befolkningen som bor og besgker Smala et bedre transporttilbud, kan ogsa kostnadene ved
fastlandsforbindelsen vurderes opp mot kostnadene ved a gi et bedre ferjetilbud enn dagens.

En rekke beregninger og analyser kan gjgres videre for a gi en bredere vurdering av tiltaket, som for eksempel:

- Seismikk og geologiske undersgkelser

- Reisevaneundersgkelser (Sparreundersgkelse pa ferje og blant neeringslivet)

- Samfunnsgkonomisk analyse av nytten og kostnadsvirkninger (detaljerte beregninger)
- Finansieringsanalyser

- Konsekvensutredning

Smgla kommune Asplan Viak AS
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